Projekt z dnia 5 kwietnia 2019 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

w § 43:

a)

b)

d)
€)

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1.  Usytuowanie chodnika wzgledem jezdni powinno zapewniac
bezpieczenstwo ruchu. Odlegto$¢ chodnika od krawedzi jezdni nie powinna by¢
mniejsza niz:

1) 10,0 m — w przypadku drogi klasy S na terenie zabudowy;

2) 5,0 m — w przypadku drogi klasy GP na terenie zabudowy;

3) 3,5 m-w przypadku drogi klasy G na terenie zabudowy;

4) 1,0 m — w przypadku drogi klasy GP i nizszej poza terenem zabudowy.”,
uchyla si¢ ust. 2,

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Przy rozbudowie i przebudowie drég dopuszcza si¢ przyjecie mniejszych
odlegtosci, niz okreslone w ust. 1 pkt 1-3, jednak w przypadku drogi klasy S i GP
na terenie zabudowy pod warunkiem zastosowania ogrodzenia oddzielajacego
chodnik od jezdni lub innych rozwigzan zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu.”,
uchyla si¢ ust. 4,

ust. 5 otrzymuje brzmienie:

D

2)

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegélowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).

Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu .................... pod numerem

............ , zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie

sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz
72004 r. poz. 597), ktére wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
9 wrzesnia 2015 r. ustanawiajacg procedure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz
zasad dotyczacych ustug spoleczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).



,»J. Chodnik usytuowany bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub
zatoce postojowej powinien by¢ wyniesiony ponad ich krawegdz na wysokos¢ od
6 cm do 16 cm 1 oddzielony kraweznikiem. Ustalenie to nie dotyczy przejs¢ dla

pieszych, przejazdéw dla rowerzystow oraz zjazdoéw.”;

14) w§ 44:

15)

a)

ust. 11 2 otrzymuja brzmienie:

»1. Chodnik powinien mie¢ szerokos¢ dostosowang do natezenia ruchu
pieszych, z zastrzezeniem ust. 3. Do szeroko$ci chodnika nie wlicza si¢ szerokos$ci
krawe¢znika i obrzeza.

2. Szeroko$¢ chodnika usytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie
postojowym lub zatoce postojowej nie powinna by¢ mniejsza niz 2,00 m,
a w przypadku przebudowy drogi, wylacznie w miejscu wystepowania przeszkody,

dopuszcza si¢ zmniejszenie tej szerokosci do 1,25 m.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Szerokos¢ chodnika nieusytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie
postojowym lub zatoce postojowej nie powinna by¢ mniejsza niz 1,5 m,
a w przypadku przebudowy drogi, wylacznie w miejscu wystepowania przeszkody,
dopuszcza si¢ zmniejszenie tej szerokosci do 1,0 m.”,

c) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»<4a. W miejscu wystgpowania przeszkody dopuszcza si¢ rozdzielenie
chodnika na co najmniej dwie odrgbne cze$ci, pod warunkiem, ze kazda z nich
bedzie mie¢ szerokos¢ nie mniejszg niz 1,0 m.”;

w § 45:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Pochylenie podluzne chodnika usytuowanego bezposrednio przy jezdni,
pasie postojowym lub zatoce postojowej nie powinno przekracza¢ odpowiednio
dopuszczalnej wartosci pochylenia niwelety jezdni okreslonej w § 24 ust. 2 oraz
dopuszczalnej wartosci pochylenia jezdni zatoki okreslonej w § 118 ust. 4 pkt 2
iust. 7 pkt 2. Przy pochyleniu podtuznym przekraczajacym 6% nalezy stosowac
balustrady z poreczami.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. W przypadkach innych, niz okreslone w ust. 1, pochylenie podiuzne
chodnika nie powinno przekracza¢ 6%. Przy pochyleniu podiuznym

przekraczajacym 6% nalezy stosowa¢ pochylnie lub schody i pochylnie.”;



16) w § 46 ust. 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

17)

,»1. Usytuowanie Sciezki rowerowej 1 Sciezki pieszo-rowerowej wzgledem jezdni

powinno zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu.

2. Odlegtos¢ sciezki rowerowej i $ciezki pieszo-rowerowej od krawedzi jezdni oraz

ich usytuowanie powinny spetnia¢ wymagania okreslone w § 43.”;

w § 47:

a)

b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Szeroko$¢ $ciezki rowerowej, do ktérej nie wlicza si¢ szerokosci
kraweznika i obrzeza, powinna by¢ dostosowana do nat¢zenia ruchu roweréw oraz
wynosi¢ nie mniej niz:

1) 1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa;
2) 2,0 m — gdy jest ona dwukierunkowa.”,
uchyla si¢ ust. 2,

po ust. 2 dodaje si¢ ust. 3-5 w brzmieniu:

,»3. Szerokos¢ sciezki pieszo-rowerowej, do ktorej nie wlicza si¢ szerokosSci
kraweznika i obrzeza, powinna by¢ dostosowana do natezenia ruchu pieszych
i rowerO0w oraz wynosi¢ nie mniej niz:

1) 3,0 m — na terenie zabudowy;
2) 2,5 m - poza terenem zabudowy.

4. W przypadku przebudowy drogi, wylacznie w miejscu wystepowania
przeszkody, dopuszcza si¢ zmniejszenie szerokosci, o ktérych mowa w ust. 3, do
2,0 m.

5. W miejscu wystepowania przeszkody dopuszcza si¢ rozdzielenie Sciezki
rowerowej 1 $ciezki pieszo-rowerowej na co najmniej dwie odrgbne czesci, pod
warunkiem, ze kazda z nich przeznaczona bedzie do ruchu w jednym kierunku

1 bedzie mie¢ szerokos¢ nie mniejsza niz 1,0 m.”;

18) § 48 otrzymuje brzmienie:

»S 48. 1. Pochylenie podtuzne $ciezki rowerowej i $ciezki pieszo-rowerowej

powinno spetnia¢ wymagania okre§lone w § 45 ust. 1 i la. Wysoko$¢ progéw i uskokow

na $ciezce rowerowej i §ciezce pieszo-rowerowej nie powinna przekracza¢ 1 cm.

2. Pochylenie poprzeczne $ciezki rowerowej i Sciezki pieszo-rowerowej powinno

by¢ jednostronne i wynosi¢ od 1% do 3%, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni,

i powinno umozliwia¢ sprawny sptyw wody opadowe;j.”;

19) w § 52 ust. 2 otrzymuje brzmienie:



20)

21)

,»2. Zieleh w pasie drogowym sytuuje si¢ uwzgledniajac jej wzrost w ciggu catego

okresu wegetacyjnego. Nie powinna ona zagraza¢ bezpieczenstwu uczestnikow ruchu,

ogranicza¢ wymaganego pola widocznosci, skrajni drogi oraz utrudnia¢ utrzymania

drogi.”;
w § 53:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,,1. Minimalna szeroko$¢ pasa zieleni wynosi:
1) 3 m-w przypadku, gdy przeznaczony jest do wegetacji drzew;
2) 1 m—w pozostalych przypadkach.”,
b) uchyla si¢ ust. 2,
c) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:
»2a. Dopuszcza si¢ zmniejszenie szerokosci pasa zieleni, o ktérej mowa
w ust. 1, przy rozbudowie i przebudowie drogi, jezeli spetnione sg wymagania
zawarte w § 52 ust. 2.7,
d) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,»3. Odlegtos¢ pnia drzewa od krawedzi jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz
3,0 m, a przy rozbudowie i przebudowie drogi dopuszcza si¢ zmniejszenie tej
odleglosci, jezeli beda spelnione pozostate warunki okreslone w rozporzadzeniu.”,
e) uchyla si¢ ust. 4;
§ 55 otrzymuje brzmienie:

na:

1y

2)

3)

,»$ 55. 1. Ze wzgledu na wymagania techniczne i uzytkowe skrzyzowania dzieli si¢

zwykle — niezawierajace na zadnym wlocie wyspy dzielgcej kierunki ruchu lub
srodkowego pasa dzielagcego;

skanalizowane — zawierajgce co najmniej na jednym wlocie wyspe dzielacg lub
srodkowy pas dzielacy;

typu rondo — zawierajace wyspg srodkowa, wokot ktérej odbywa sie ruch okrezny
pojazdéw; w przypadkach okreslonych w § 75 ust. 3 wyspa moze by¢ przejezdna.

2. Uwzgledniajac warunki polaczen drég, zawarte w § 9 ust. 1, okresla si¢ zakres

stosowania weztow i skrzyzowan:

1y
2)

na potaczeniu drogi klasy A z drogami klasy A, S, GP i G stosuje si¢ wezel;
na potaczeniu drogi klasy S:

a) zdrogaklasy S — stosuje si¢ wezel,



14)

3)

4)

5)

b) z drogami klasy GP, G i Z — stosuje si¢ wezel, przy czym dopuszcza si¢
zastosowanie:
— skrzyzowania skanalizowanego, umozliwiajacego tylko skrety w prawa
stron¢ — wyjatkowo, gdy nie jest uzasadniona budowa wezta,
— skrzyzowania skanalizowanego lub typu rondo — na poczatku lub koncu
tej drogi;
na potaczeniu drogi klasy GP:
a) z drogami klasy GP, G i Z — stosuje si¢ wezel, skrzyzowanie skanalizowane
lub typu rondo,
b) zdroga klasy L — stosuje si¢ skrzyzowanie skanalizowane lub typu rondo;
na potaczeniu drogi klasy G:
a) z drogami klasy G i Z — stosuje si¢ wezel, skrzyzowanie skanalizowane lub
typu rondo,
b) z drogami klasy L i D — stosuje si¢ skrzyzowanie zwykle, skanalizowane lub
typu rondo;
na potaczeniu drég klasy Z, L i D z drogami tych samych lub nizszych klas stosuje
si¢ skrzyzowanie zwykte, skanalizowane lub typu rondo, przy czym na potaczeniu
dwoch drég klasy Z dopuszcza si¢ zastosowanie wezta.

3. Przejazd drogowy stosuje si¢ w przypadku, gdy z § 9 ust. 1 nie wnika mozliwos¢

polaczenia drég danych klas albo gdy nie zachodzi potrzeba wykonania wezta lub

skrzyzowania.”;

»J. Chodnik usytuowany bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub
zatoce postojowej powinien by¢ wyniesiony ponad ich krawegdz na wysokos¢ od
6 cm do 16 cm i oddzielony kraweznikiem. Ustalenie to nie dotyczy przejs¢ dla

pieszych, przejazdéw dla rowerzystow oraz zjazdoéw.”;

w § 44:

a)

ust. 11 2 otrzymuja brzmienie:

,»1. Chodnik powinien mie¢ szeroko$¢ dostosowang do natezenia ruchu
pieszych, z zastrzezeniem ust. 3. Do szeroko$ci chodnika nie wlicza si¢ szerokosci
krawe¢znika i obrzeza.

2. Szeroko$¢ chodnika usytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie
postojowym lub zatoce postojowej nie powinna by¢ mniejsza niz 2,00 m,
a w przypadku przebudowy drogi, wylacznie w miejscu wystepowania przeszkody,

dopuszcza si¢ zmniejszenie tej szerokosci do 1,25 m.”,



15)

16)

17)

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Szerokos¢ chodnika nieusytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie
postojowym lub zatoce postojowej nie powinna by¢ mniejsza niz 1,5 m,
a w przypadku przebudowy drogi, wylacznie w miejscu wystepowania przeszkody,
dopuszcza si¢ zmniejszenie tej szerokosci do 1,0 m.”,

c) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»<Aa. W miejscu wystgpowania przeszkody dopuszcza si¢ rozdzielenie
chodnika na co najmniej dwie odrgbne czesci, pod warunkiem, ze kazda z nich
bedzie mie¢ szerokos$¢ nie mniejszg niz 1,0 m.”;

w § 45:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Pochylenie podluzne chodnika usytuowanego bezposrednio przy jezdni,
pasie postojowym lub zatoce postojowej nie powinno przekracza¢ odpowiednio
dopuszczalnej wartosci pochylenia niwelety jezdni okreslonej w § 24 ust. 2 oraz
dopuszczalnej wartosci pochylenia jezdni zatoki okreslonej w § 118 ust. 4 pkt 2
iust. 7 pkt 2. Przy pochyleniu podtuznym przekraczajacym 6% nalezy stosowac
balustrady z poreczami.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:
»la. W przypadkach innych, niz okreslone w ust. 1, pochylenie podiuzne
chodnika nie powinno przekracza¢ 6%. Przy pochyleniu podiuznym
przekraczajacym 6% nalezy stosowa¢ pochylnie lub schody i pochylnie.”;
w § 46 ust. 1 1 2 otrzymujg brzmienie:

,» 1. Usytuowanie $ciezki rowerowej 1 Sciezki pieszo-rowerowej wzgledem jezdni
powinno zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu.

2. Odlegtos¢ sciezki rowerowej i $ciezki pieszo-rowerowej od krawedzi jezdni oraz
ich usytuowanie powinny spetnia¢ wymagania okreslone w § 43.”;
w § 47:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Szeroko$¢ $ciezki rowerowej, do ktérej nie wlicza si¢ szerokosci
kraweznika i obrzeza, powinna by¢ dostosowana do nat¢zenia ruchu roweréw oraz
wynosi¢ nie mniej niz:

1) 1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa;
2) 2,0 m — gdy jest ona dwukierunkowa.”,

b) uchyla si¢ ust. 2,



po ust. 2 dodaje si¢ ust. 3-5 w brzmieniu:

,»3. Szerokos¢ sciezki pieszo-rowerowej, do ktorej nie wlicza si¢ szerokosSci
kraweznika i obrzeza, powinna by¢ dostosowana do natezenia ruchu pieszych
i rower0w oraz wynosi¢ nie mniej niz:

1) 3,0 m — na terenie zabudowy;
2) 2,5 m - poza terenem zabudowy.

4. W przypadku przebudowy drogi, wylacznie w miejscu wystepowania
przeszkody, dopuszcza si¢ zmniejszenie szerokosci, o ktérych mowa w ust. 3, do
2,0 m.

5. W miejscu wystepowania przeszkody dopuszcza si¢ rozdzielenie Sciezki
rowerowej 1 $ciezki pieszo-rowerowe] na co najmniej dwie odrgbne czesci, pod
warunkiem, ze kazda z nich przeznaczona bedzie do ruchu w jednym kierunku

i bedzie mie¢ szeroko$¢ nie mniejszg niz 1,0 m.”;

18) § 48 otrzymuje brzmienie:

19)

20)

»S 48. 1. Pochylenie podiuzne sciezki rowerowej i Sciezki pieszo-rowerowej

powinno spetnia¢ wymagania okre$lone w § 45 ust. 1 i la. Wysoko$¢ progéw i uskokow

na $ciezce rowerowej i §ciezce pieszo-rowerowej nie powinna przekracza¢ 1 cm.

2. Pochylenie poprzeczne $ciezki rowerowej i Sciezki pieszo-rowerowej powinno

by¢ jednostronne i wynosi¢ od 1% do 3%, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni,

i powinno umozliwia¢ sprawny sptyw wody opadowe;j.”;

w § 52 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Zieleh w pasie drogowym sytuuje si¢ uwzgledniajac jej wzrost w ciggu catego

okresu wegetacyjnego. Nie powinna ona zagraza¢ bezpieczenstwu uczestnikow ruchu,

ogranicza¢ wymaganego pola widocznosci, skrajni drogi oraz utrudnia¢ utrzymania

drogi.”;
w § 53:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,, 1. Minimalna szeroko$¢ pasa zieleni wynosi:
1) 3 m-w przypadku, gdy przeznaczony jest do wegetacji drzew;
2) 1 m—w pozostalych przypadkach.”,
b) uchyla si¢ ust. 2,
c) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:



21)

d)

€)

»2a. Dopuszcza si¢ zmniejszenie szerokosci pasa zieleni, o ktérej mowa
w ust. 1, przy rozbudowie i przebudowie drogi, jezeli spetnione sa wymagania
zawarte w § 52 ust. 2.7,
ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Odlegtos¢ pnia drzewa od krawedzi jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz
3,0 m, a przy rozbudowie i przebudowie drogi dopuszcza si¢ zmniejszenie tej
odleglosci, jezeli beda spelnione pozostate warunki okreslone w rozporzadzeniu.”,

uchyla si¢ ust. 4;

§ 55 otrzymuje brzmienie:

na:

1y

2)

3)

»$ 55. 1. Ze wzgledu na wymagania techniczne 1 uzytkowe skrzyzowania dzieli si¢

zwykle — niezawierajace na zadnym wlocie wyspy dzielgcej kierunki ruchu lub
srodkowego pasa dzielagcego;

skanalizowane — zawierajace co najmniej na jednym wlocie wyspe dzielaca lub
srodkowy pas dzielacy;

typu rondo — zawierajace wyspe¢ srodkowa, wokot ktérej odbywa si¢ ruch okrezny
pojazdéw; w przypadkach okreslonych w § 75 ust. 3 wyspa moze by¢ przejezdna.

2. Uwzgledniajac warunki polaczen drog, zawarte w § 9 ust. 1, okresla si¢ zakres

stosowania weztéw i skrzyzowan:

1y
2)

3)

4)

na potaczeniu drogi klasy A z drogami klasy A, S, GP i G stosuje si¢ wezet;
na potaczeniu drogi klasy S:
a) zdroga klasy S — stosuje si¢ wezel,
b) z drogami klasy GP, G i Z — stosuje si¢ wezel, przy czym dopuszcza si¢
zastosowanie:
— skrzyzowania skanalizowanego, umozliwiajacego tylko skrety w prawa
stron¢ — wyjatkowo, gdy nie jest uzasadniona budowa wezta,
— skrzyzowania skanalizowanego lub typu rondo — na poczatku lub koncu
tej drogi;
na potaczeniu drogi klasy GP:
a) z drogami klasy GP, G i Z — stosuje si¢ wezel, skrzyzowanie skanalizowane
lub typu rondo,
b) zdroga klasy L — stosuje si¢ skrzyzowanie skanalizowane lub typu rondo;

na potaczeniu drogi klasy G:



a) z drogami klasy G i Z — stosuje si¢ wezel, skrzyzowanie skanalizowane lub
typu rondo,

b) z drogami klasy L i D — stosuje si¢ skrzyzowanie zwykle, skanalizowane lub
typu rondo;

5) na potaczeniu drég klasy Z, L i D z drogami tych samych lub nizszych klas stosuje
si¢ skrzyzowanie zwykle, skanalizowane lub typu rondo, przy czym na polaczeniu
dwoch drég klasy Z dopuszcza si¢ zastosowanie wezla.

3. Przejazd drogowy stosuje si¢ w przypadku, gdy z § 9 ust. 1 nie wnika mozliwo$¢
polaczenia drég danych klas albo gdy nie zachodzi potrzeba wykonania wezta lub

skrzyzowania.”;



